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e Jesus: El nicleo urbano de Jesus se sitia aproximadamente a 10 Km al Sur/Oeste de la Villa
1 ZONA DE ESTUDIO de Santa Eularia des Riu y al Norte de la Capital Ibiza. Esta conectado con esta dltima por la

carretera E-20 y esta atravesado por la PMV-810.1 que es precisamente el vial objeto de la

EL presente proyecto de Mejora de la fluidez y seguridad de la carretera C-733 del PK 1+500 al PK presente actuacion.
5+500, incluye ademas la ordenacion de las variantes de los ndcleos urbanos de Jesus y de Ca Na
Negreta. Con la realizacién de los viales incluidos en este proyecto, el trafico de paso en el interior

de estos nucleos seré en consecuencia reducido.

En el presente Anejo se define la reordenacion de estas travesias y con ello el cambio de sus usos
ya que pasaran de carreteras a calles, favoreciendo asi unas velocidades mas bajas y un entorno

mas seguro y agradable para los ciudadanos.

1.1 DELIMITACION DE LA ZONA

Las actuaciones proyectadas se sitlan en la Isla de Ibiza, el término municipal de Santa Eularia
des Riu y respectivamente en los nucleos urbanos de Jesus y de Ca Na Negreta

P o e Ca Na Negreta: El nucleo urbano de Ca Na Negreta se sitia aproximadamente a 9 Km al
X >
e Sur/Oeste de la Villa de Santa Eularia des Riu y al Norte de la Capital lbiza. Esta conectado

con esta Ultima por la carretera C-733, vial objeto del proyecto y de la presente actuacion.
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A continuacion se presentan de manera independiente las situaciones de cada uno de los nucleos

urbanos:
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2 PROBLEMATICA

2.1 CONGESTION E INSEGURIDAD.

Las travesias de los nucleos urbanos de Ca Na Negreta y Jesus estan actualmente sometidas a
intensidades de trafico muy elevadas. Segun los ultimos aforos realizados por el Consell Insular de
Eivissa y como lo demuestra la imagen siguiente, la Intensad Media Diaria (1.M.D.) de la travesia
de Jesus era de 13.905 vehiculos en 2009 y la de Ca Na Negreta de 27.809 vehiculos en 2008:
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Las I.M.D. anteriormente mencionadas son muy elevadas para las infraestructuras de las zonas
estudiadas ya que los viales que permiten esas travesias son carreteras de anchos comprendidos
entre 6,5 m y 9 metros y que no pueden, en consecuencia, contener intensidades de tréafico tan
altas. Segun el “Highway Capacity Manual”, los niveles de servicios atribuidos a cada uno de los
viales son respectivamente E par la travesia de Jesus y F para la de Ca Na Negreta (“...siendo el
nivel de servicio A el representante de las mejores condiciones operativas y el nivel de servicio F

las peores.”).

Ademéas de los elementos anteriores, hay que tomar en cuenta que los viales estudiados

atraviesan nucleos urbanos y que, en consecuencia, se deben considerar todos los aspectos de un

entorno urbano: existe trafico peatonal, circulacion de vehiculos a velocidades bajas y
concentracion de personas en zonas verdes, en zonas de ocio y en zonas proximas a las viviendas
y a los comercios. Los I.M.D. correspondiente a cada una de las travesias urbanas son totalmente

incompatibles con entornos urbanos y con las actividades mencionadas anteriormente.

Foto 1: Travesia de Jesus

Por tanto, aparece una problemética comun a las travesias de Jesus y de Ca Na Negreta: La

inseguridad y la congestion.

El presente Anejo describe las actuaciones proyectadas encaminadas a enmendar la situaciéon

actual.

2.2 PLANEAMIENTO MUNICIPAL

En el presente anejo y para la definicién de las actuaciones en las travesias de Jesus y Ca Na
Negreta, se ha considerado el planeamiento municipal vigente como referencia urbanistica.
Considerando que las actuaciones incluidas en este anejo se localizan en su totalidad en el
Término Municipal de Santa Eularia des Riu, se han tomado como referencia las Normas
Complementarias y Subsidiarias de planeamiento del municipio de Santa Eularia Des Riu
aprobadas el 23 de junio de 2004 por la Comision Insular de Ordenacion del Territorio, Urbanismo
y Patrimonio Historico (C.1.O.T.U.P.H.) (B.O.1.B. n°90 de 26 de junio de 2004).

Los nucleos urbanos de Jesus y de Ca Na Negreta estan incluidos en el Término Municipal de
Santa Eularia des Riu y, en consecuencia, las Normas urbanisticas anteriormente mencionadas

rigen para estas zonas urbanas.
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Tras el estudio de las Normas Complementarias y Subsidiarias de Santa Eularia Des Riu, se puede
confirmar que las actuaciones proyectadas en JesUs y Ca Na Negreta no son incompatibles con el

planeamiento municipal.

En el apéndice 1 se presentan los planos de ordenacién de las Normas Complementarias y

Subsidiarias de Santa Eulalia del Rio.

3 OBJETIVOS BUSCADOS

Se disefian los viales que atraviesan JeslUs y Ca Na Negreta siguiendo unos objetivos obvios y

sencillos para mejorar de manera significativa las travesias de dichos nudcleos urbanos:

e Orientar el trafico de transito hacia las variantes realizadas: Las travesias de JesuUs y de
Ca Na Negreta estaran principalmente dedicadas al trafico relacionado con el transporte

publico, las actividades locales y el desplazamiento de los habitantes.

e Mejorar la seguridad en las travesias: Las velocidades en las travesias estaran reducidas lo
que favorecera los desplazamientos “suaves”, principalmente peatones y ciclistas, que tendran

espacios dedicados a ellos.

e Mejorar el entorno de las travesias: Se devolvera el caracter lugarefio a las travesias de
Jesls y Ca Na Negreta mediante el disefio de espacios libres de vehiculos y zonas
ajardinadas. La reduccién de las intensidades de trafico y de las velocidades favorecera el

alcance de este objetivo.

4 PARAMETROS GENERALES ADOPTADOS

Los parametros de disefio adoptados son relativamente similares en las dos travesias aunque, en

casos puntuales, se proyectaran actuaciones singulares.

En las travesias de Jeslus y de Ca Na Negreta se reduciran minimamente los anchos de las
calzadas para que alcancen, en dichas travesias Unicamente, un ancho de 6 metros. De esta
manera se minimizaran los costes y las molestias debidos a las expropiaciones en pleno dominio y,
por otra parte, se permitira el disefio de aceras y carriles bici. A continuacion se recopilan las

dimensiones elegidas para disefiar las travesias:

Calzada 6 metros
Carril Bici Unidireccional segregado de 2.5 metros
la calzada

Separacion calzada/carril bici 1 metro

Plaza de aparcamiento en fila 2,25 x 5 metros

Aceras 1,5 metros

(Las dimensiones anteriores son conformes con lo requerido en el manual “Recomendaciones para
el proyecto y disefio del viario urbano”, Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Medio
Ambiente)

Para asegurar travesias peatonales seguras se proyectan pasos peatonales frecuentes y
protegidos del trafico motorizado mediante reductores de velocidad, no obstante, no se adoptaran
el mismo tipo de reductores en las dos travesias ya que los dos nlcleos urbanos no tienen la

misma configuracion.

A continuacién se presentan las caracteristicas principales de dichas travesias peatonales:
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JesUs Ca Na Negreta

A nivel de la calzada y ordenados
después de los reductores de velocidad
y/o en la parte central de los desvios de
calzada para permitir el "refugio” de los
peatones a media travesia.

Pasos Peatonales Pasos peatonales elevados

Desvios de la carretera Elevacion de la calzada

Se realizara un desvio de la carretera en |gg prevé la elevacion de la calzada cada
el sentido C-733 / Jesus. 150 metros aproximadamente. Estos

: : reductores de velocidad tendrén una
plataforma méaxima de 4 metros, una
altura maxima de 0,1 metros y una rampa
de acceso de 2,5 metros.

Cojines berlinés

Permiten el trafico de autobuses y de

vehiculos pesados sin molestias.

Ll

Reductores de velocidad

Se colocaran las bandas transversales
de alerta (B.T.A.) en las entradas de las
travesias.

(Todos los reductores de velocidad mencionados tendran las caracteristicas geométricas y estaran
colocados de acuerdo con la “ORDEN FOM/3053/2008" que aprueba la Instruccion Técnica para la

instalacion de dichos reductores)

En el caso concreto de Jesus se proyecta una rampa y una escalera de acceso al aparcamiento
publico céntrico, proximo a la Iglesia, para favorecer su conexion con la zona de comercio/ocio

situada en la otra acera de la PMV-810.1:

En la travesia de Ca Na Negreta se proyectan dos parradas de autobus. La primera, en el sentido
Eivissa/Santa Eularia des Riu, se situara a la altura del PK 4+600 de la C-733 y la segunda, en el
sentido Santa Eularia des Riu/Eivissa, se situara a la altura del PK 4+300 del mismo vial. Ademas,
se proyectan plazas de aparcamientos en fila en ambos lados de la travesia con dimensiones de

2,25 x 5 metros.

Ademés de todos los elementos anteriores se proyecta una red de alumbrado publico en todo el
recorrido de las travesias urbanas, especialmente a la altura de los pasos de peatones, reductores
de velocidad y parradas de autobuses, asi como de la sefializacion en vigor para las actuaciones

proyectadas. Se conservan todos los accesos existentes.

5 ACTUACIONES PROYECTADAS

5.1 PLANTAS

A continuacion se presentan respectivamente las plantas de Jesus y de Ca Na Negreta sobre
planos a escala 1:1000 que permiten apreciar de manera adecuada las actuaciones proyectadas

para cada travesia.
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PLANTA TRAVESIA DE JESUS
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